DZIENNIK URZĘDOWY 
WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ 


"W TARNOBRZEGU 


Tarnobrzeg, dnia 31 lipca 1976 r. 


Poz. 28—30 


Poz. 


28. Uchwała Nr III/9/76 Wojewódzkiej Rady Narodowej 
w Tarnobrzegu z dnia 19 lipca 1976 r. w sprawie obni- 
żenia stawek podatku od nieruchomości od budynków 
lub ich części, zajętych na zakłady rzemieślnicze. 

29. Zarządzenie Nr 54/76 Wojewody Tarnobrzeskiego z dnia 
20 maja 1976 r. zmieniające zarządzenie Nr 16/76 


Poz. 28 
UCHWAŁA Nr III/9/76 


Wojewódzkiej Rady Narodowej w Tarnobrzegu 
z dnia 19 lipca 1976 r. 


w sprawie obniżenia stawek podatku od nieruchomości od 
budynków lub ich części, zajętych na zakłady rzemieślnicze. 


Działając na podstawie $ 3 ust. 4,rozporządzenia Rady 
Ministrów z dnia 29 grudnia 1975 r. w sprawie wykonania 
przepisów ustawy o niektórych podatkach i opłatach tere- 
nowych (Dz. U. Nr 46, poz. 243) Wojewódzka Rada Naro- 
dowa w Tarnobrzegu na wniosek Wojewody Tarnobrzes- 
kiego uchwala, co następuje: 


$ 1. Obniża się o 20%/0 stawki podatku od nieruchomości 
od budynków lub ich części zajętych na zakłady. rzemieśl- 
nicze określone w $ 3 ust. 1 pkt 5 rozporządzenia Rady 
Ministrów z dnia 29 grudnia 1975 r. w sprawie wykonania 
przepisów ustawy o niektórych podatkach i apłatach tere- 
nowych (Dz. U. Nr 46, poz. 243) dla rzemiosł wymienionych 
w załączniku do niniejszej uchwały. 


$ 2. Obniżki określone w $ 1 stosuje się we wszystkich 
miejscowościach województwa tarnobrzeskiego. 


$ 3. Uchwała podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
Wojewódzkiej Rady Narodowej w Tarnobrzegu i wchodzi 
w życie z dniem ogłoszenia z mocą obowiązującą od dnia 
1 stycznia 1976 r. 


PRZEWODNICZĄCY 
Wojewódzkiej Rady Narodowej 
mgr Adam Kowalik 


Załącznik do uchwały 
Nr 11/9/76 Wojewódz- 
kiej Rady Narodowej 
w Tarnobrzegu z dnia 
19 lipca 1976 r. 


WYKAZ 


rzemiosł objętych ulgą w podatku od nieruchomości od 
budynków lub ich części zajętych na zakłady rzemieślnicze: 


Wytwarzanie wyrobów ceramiki budowlanej. 
Stolarstwo. 

Garbarstwo skór bez włosa. 

Mechanika pojazdowa. 

Lakiernictwo pojazdowe. 

Wyprawa skór futerkowych. 

Blacharstwo pojazdowe. 

Rzeźnictwo i wędliniarstwo. 

Młynarstwo (usługowy przemiał i przerób zbóż). 
10. Tartacznictwo. 

11. Cukiernictwo. 

12. Ślusarstwo produkcyjne. 

13. Ślusarstwo usługowe. 

14. Galwanizatorstwo. 

15. Wulkanizatorstwo. 

16. Garncarstwo. 

17. Kaflarstwo. 


ETC WRON E 


TREŚC 


w sprawie powołania Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa 
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Tarnobrze- 
gu z siedzibą w Stalowej Woli. 

30. Zarządzenie Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej w Kra- 
kowie z dnia 22 czerwca 1976 r. w sprawie lokalnych 
przepisów na śródlądowych drogach wodnych. 


18. Szklarstwo. 

19. Bednarstwo. 

20. Kołodziejstwo. 

21. Tapicerstwo. 

22. Powroźnictwo. 

23. Chemiczne czyszczenie i farbowanie. 

24. Kowalstwo. 

25. Tele-radiomechanika. 

26. Wytwarzanie i szlifowanie szkieł ozdobnych i kryszta- 
łów. 

27. Piekarnictwo. 

28. Maglowanie. 

29. Fryzjerstwo. 

30. Fotografowanie. 

31. Elektromechanika chłodnicza. 

32. Krawiectwo miarowe damskie, ciężkie i męskie. 

33. Krawiectwo lekkie. 

34. Szewstwo miarowe i naprawkowe. 

35. Wytwarzanie napojów chłodzących. 

36. Blacharstwo. 

37. Zegarmistrzowstwo. 


Poz. 29. 


ZARZĄDZENIE Nr 54/76 
WOJEWODY TAENOBRZESRIEGO 
z dnia 20 maja 1976 T: 


zmieniające zarządzenie w sprawie powołania Wojewódzkie- 
go Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkanio- 
wej w Tarnobrzegu z siedzibą w Stalowej Woli. 


Na podstawie $ 1 ust. 1 i 2 uchwały Nr 388 Rady Mini- 
strów z dnia 17 listopada 1960 r. o przedsiębiorstwach pro- 
wadzących (M. P. Nr 94, poz. 417) oraz zgodnie z $ 3 
rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 30 maja 1975 r. 
w sprawie dostosowania organizacji i zakresu działania 
terenowych jednostek organizacyjnych do nowego podziału 
administracyjnego Państwa (Dz. U. Nr 17, poz. 95) zarządzam, 
co następuje: 


$ 1. W zarządzeniu Wojewody Tarnobrzeskiego Nr 16/75 
z dnia 11 lipca 1975 r. w sprawie powołania Wojewódz- 
kiego Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszka- 
niowej w Tarnobrzegu z siedzibą w Stalowej Woli (Dz. 
Urz. WRN w Tarnobrzegu z 1975 r. Nr 2, poz. 15) wpro- 
wprowadzam następującą zmianę: 

— załącznik do zarządzenia otrzymuje brzmienie określone 

w załączniku do niniejszego zarządzenia. 


$ 2. Wykonanie zarządzenia zlecam Dyrektorowi Woje- 
wódzkiego Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mie- 
szkaniowej w Tarnobrzegu z siedzibą w Stalowej Woli 
i Dyrektorowi Biura Organizacyjno-Prawnego i Kadr 
Urzędu Wojewódzkiego. 


$ 3. Zarządzenie wchodzi w życie z dniem podpisania. 


WOJEWODA 
mgr Władysław Bobek 
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Załącznik do zarządze- 
nia Nr 54/76 Wojewody 
Tarnobrzeskiego z dnia 
20 maja 1976 r. 


SEE ACTIUNE 


„Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej 
îi Mieszkaniowej w Tarnobrzegu z siedzibą w Stalowej Woli. 


I. POSTANOWIENIA OGÓLNE 


§ 1. 1. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo Gospodarki Komu- 
nalnej i Mieszkaniowej w Tarnobrzegu z siedzibą w Sta- 
lowej Woli, zwane dalej „Wojewódzkim Przedsiębiorstwem” 
działa na podstawie: dekretu z dnia 26 października 1950 r. 
o przedsiębiorstwach państwowych (jedn. tekst Dz. U. 
z 1960 r. Nr 18, poz. 111). 


2. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo działa zgodnie z posta- 
nowieniami uchwały Nr 388 Rady Ministrów z dnia 17 listo- 
pada 1960 r. o przedsiębiorstwach prowadzących (M. P. Nr 94, 
poz. 417). 


§ 2. Siedzibą Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa jest miasto 
Stalowa Wola. 


$ 3. 1. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo jest państwową orga- 
nizacją gospodarczą działającą według zasad rozrachunku 
gospodarczego i rozlicza się z budżetem Państwa przez 
budżet Wojewódzkiej Rady Narodowej w Tarnobrzegu. 


2. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo podlega wpisowi do 
rejestru przedsiębiorstw państwowych i nabywa osobowość 
prawną z dniem wpisu do rejestru. 


$ 4. 1. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo posiada Oddziały na 
pełnym rozrachunku gospodarczym. 


2. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo obejmuje swym dzia- 
łaniem w zakresie ustalonym szczególnymi postanowieniami 
statutu oraz szczególnymi przepisami normatywnymi jed- 
nostki budżetowe gospodarki komunalnej i mieszkaniowej. 


3. Ilekroć w niniejszym statucie jest mowa bez bliższego 
określenia o „zgrupowanych jednostkach organizacyjnych”, 
należy przez to rozumieć jednostki wymienione w ust. 1,2. 


$ 5. 1. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo podlega bezpośred- 
nio Wojewodzie Tarnobrzeskiemu. 

2. Nadzór zwierzchni nad działalnością Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa sprawuje Minister Administracji, Gospo- 
darki Terenowej i Ochrony Srodowiska. 


$ 6. W zakresie odpowiedzialności i reprezentowania Wo- 
jewódzkiego Przedsiębiorstwa stosuje się przepisy o przed- 
siębiorstwach państwowych. 


II ZADANIA I METODY DZIAŁANIA WOJEWÓDZKIEGO 
PRZEDSIĘBIORSTWA: 


$ 7. Zadaniem Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa jest stwa- 
rzanie warunków do wszechstronnego rozwoju gospodarki 
komunalnej i mieszkaniowej oraz sprawnej i racjonalnej 
działalności poszczególnych branż tej gospodarki, zgodnie 
z planami i potrzebami społecznymi województwa. 
Dla realizacji tego zadania Wojewódzkie Przedsiębiorstwo 


w szczególności: 


1) organizuje wykonanie przez Oddziały i inne zgrupowane 
jednostki zadań w zakresie gospodarki kumunalnej 
i mieszkaniowej, ustalonych w planie gospodarczym oraz 
w aktach prawnych władz centralnych i terenowych, 


2) opracowuje zbiorcze projekty: 

— wieloletnich i rocznych planów inwestycji komunal- 
nych z uwzględnieniem potrzeb budownietwa mieszka- 
niowego i towarzyszącego w zakresie podstawowej 
infrastruktury technicznej, przy współpracy na tym 
odcinku z Wojewódzką Dyrekcją Rozbudowy Miast 
i Osiedli Wiejskich, która opracowuje plany uzbro- 
jenia terenów i sprawuje nadzór nad realizacją tych 
planów, wieloletnich i rocznych planów urządzeń ko- 
munalnych i budynków mieszkalnych, 
planów i budżetów zgrupowanych jednostek organiza- 
cyjnych i sprawuje nadzór nad ich realizacją, 


3) udziela zgrupowanym jednostkom organizacyjnym wszech- 
stronnej pomocy w dziedzinie wprowadzenia postępu 
technicznego, organizacyjnego i ekonomicznego w eksplo- 
atacji urządzeń komunalnych i budynków mieszkalnych 
oraz Świadczenia usług komunalnych i mieszkaniowych, 


4) rozdziela środki pozostające w dyspozycji Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa, 


5) organizuje przedsięwzięcia gospodarcze, techniczne i inne, 
zapewniające pomoc zgrupowanym jednostkom organiza- 
cyjnym: 

— wspólne magazyny zaopatrzenia w materiały i części 
zamienne, 

— produkcję pomocniczą, 

— bazy transportu sprzętu i maszyn, 

— zaplecze badawczo-doświadczalne, 

— ośrodki szkolenia zawodowego i zaplecza tych ośrod- 
ków, 

— ośrodki psychologii i socjologii pracy, 

— wspólna działalność socjalno-bytowa, 


6) współpracuje z jednostkami organizacyjnymi Urzędu 
Wojewódzkiego właściwymi w sprawie gospodarki komu- 
nalnej, przestrzennej i ochrony środowiska oraz Woje- 
wódzką Dyrekcją Rozbudowy Miast i Osiedli Wiejskich 
przy rozwiązywaniu zagadnień gospodarki komunalnej 
i mieszkaniowej, w których zainteresowane są te jed- 
nostki organizacyjne. 


$ 8. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo udziela pomocy jed- 
nostkom budżetowym gospodarki komunalnej i mieszkanio- 
wej w gminach i miastach, szczególnie w sprawach budowy, 
eksploatacji i remontów urządzeń komunalnych, wdrażania 
postępu technicznego i organizacyjnego oraz stosowania 
norm technicznych i przepisów bezpieczeństwa i higieny 
pracy. 


III. ORGANY WOJEWÓDZKIEGO PRZEDSIĘBIORSTWA 


$ 9. Na czele Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa stoi dyrek- 
tor, który kieruje Wojewódzkim Przedsiębiorstwem zgodnie 
z zasadą jednoosobowego kierownictwa. 


$ 10. 1. Dyrektor realizuje zadania Wojewódzkiego Przed- 
siębiorstwa przy pomocy dwóch zastępców i głównego księ- 
gowego, którzy działają w granicach udzielanych im peł- 
nomocnictw. 


2. Decyzje, wytyczne i polecenia w ramach działania Wo- 
jewódzkiego Przedsiębiorstwa mogą być wydawane Oddzia- 
łom wyłącznie przez dyrektora Wojewódzkiego Przedsię- 
biorstwa lub w jego imieniu przez upoważnionego zastępcę. 


3. Regulamin organizacyjny Wojewódzkiego Przedsiębior- 
stwa obejmujący strukturę wewnętrzną oraz zakres działa- 
nia poszczególnych komórek organizacyjnych ustala dyrek- 
tor po zasięgnięciu opinii Kolegium Wojewódzkiego Przed- 
siębiorstwa. 


$ 11. 1. W Wojewódzkim Przedsiębiorstwie działa Kole- 
gium jako organ opiniodawczo-doradczy w zakresie rozwią- 
zywania podstawowych zagadnień Wojewódzkiego Przed- 
siębiorstwa. 


2. W skład Kolegium wchodzą: dyrektor Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa, zastępcy dyrektora i główny księgowy 
oraz powołani członkowie Kolegium, spośród dyrektorów 
zgrupowanych jednostek i przedstawicieli instytucji współ- 
działających. 

3. Członków Kolegium powołuje Wojewoda na wniosek 
dyrektora Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa. W skład Ko- 
legium powinni wejść znawcy wszystkich podstawowych 
branż gospodarki komunalnej i mieszkaniowej. 


4. W posiedzeniach Kolegium mogą brać udział z głosem 
doradczym zaproszeni specjaliści, naukowcy, praktycy, kie- 
rownicy nie reprezentowanych w Kolegium Wojewódzkiego 
Pzedsiębiorstwa zgrupowanych jednostek organizacyjnych, 
przedstawiciele organizacji społecznych i zawodowych oraz 
w miarę potrzeby przedstawiciele organów samorządu ro- 
botniczego lub konferencji ekonomicznych Oddziałów. 


$ 12. 1. Przewodniczącym Kolegium jest z urzędu dyrek- 
tor Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa. 


2. Kolegium podejmuje uchwały zwykłą większością gło- 
sów przy obecności conajmniej połowy liczby członków 
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Kolegium. Członkowie Kolegium mogą zastrzec sobie w pro- 
tokole odrębne stanowiska w sprawach będących przedmio- 
tem obrad Kolegium. 


3. W podstawowych sprawach dotyczących wspólnych 
przedsięwzięć gospodarczych organizowanych przez Woje- 
wódzkie Zjednoczenie i finansowanych w całości lub części 
z własnych środków Oddziałów oraz budowy i eksploatacji 
wspólnych urządzeń socjalno-bytowych. Kolegium podejmuje 
uchwały mające moc obowiązującą większością głosów, przy 
obecności co najmniej 3/4 liczby członków Kolegium. 
Uchwały takie mają moc zarówno dla dyrektora Wojewódz- 
kiego Przedsiębiorstwa, jak i zgrupowanych jednostek 
organizacyjnych. 

4. Dyrektor ma prawo i obowiązek wstrzymać wykonanie 
uchwały, o której mowa w ust. 3, sprzecznej z obowiązują- 
cymi przepisami, celem albo zasadami działania Woje- 
wódzkiego Przedsiębiorstwa. W takich przypadkach dyrek- 
tor Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa przedstawia Wojewo- 
dzie odpowiednią informację i powiadamia o tym Kolegium. 


$ 13. 1. Kolegium może wyłonić zespoły branżowe lub 
specjalistyczne dla rozpatrywania spraw dotyczących dzia- 
ialności zgrupowanych jednostek organizacyjnych, okreś- 
lonych branż lub specjalności. 

2. W skład zespołów mogą wchodzić również w miarę po- 
trzeby powołani fachowcy nie będący członkami Kolegium. 

3. Organizację pracy zespołów określa regulamin Kole- 
gium. 


§ 14. 1. Przedmiotem obrad Kolegium są sprawy przed- 
stawione przez dyrektora Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa 
lub zgłoszone przez członków Kolegium. 


2. Kolegium ocenia okresowe i roczne wyniki działalności 
Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa i zgrupowanych jednostek 
organizacyjnych oraz podejmuje w. tym zakresie uchwały 
i wnioski. 

$ 15. 1. Posiedzenie Kolegium zwołuje dyrektor Woje- 
wódzkiego Przedsiębiorstwa co najmniej raz na kwartał. 


2. Tryb pracy Kolegium określa regulamin uchwalony 
przez Kolegium Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa. 


$ 16. 1. Przy Wojewódzkim Przedsiębiorstwie może być po- 
wołana przez dyrektora Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa 
rada techniczno-ekonomiczna jako organ doradczy w za- 
kresie podstawowych problemów technicznych i ekonomicz- 
nych. 

2. W skład rady techniczno-ekonomicznej wchodzą spec- 
jaliści powoływani spośród pracowników Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa, Oddziałów zgrupowanych w Wojewódz- 
kim  Przedsiębiorstwie jak również pracownicy nauki, 
działacze gospodarczy i społeczni spoza Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa. 

3. Przewodniczącym rady jest dyrektor Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa względnie wyznaczona przez niego osoba 
spośród rady. 

4. Rada działa na podstawie uchwalonego przez siebie 
regulaminu. 


IV. ZAKRES DZIAŁANIA WOJEWÓDZKIEGO PRZEDSIĘ- 
BIORSTWA 


$ 17. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo w stosunku do zgru- 
powanych jednostek organizacyjnych spełnia następujące 
funkcje: 
1) W zakresie działalności ekonomicznej, w szczególności: 
a) udziela pomocy zgrupowanym jednostkom organiza- 
cyjnym w zakresie postępu ekonomicznego, przygoto- 
wuje opinie lub wnioski, zawierające ocenę celowości 


ekonomiczno-społecznej i efektywności projektów 
planów oraz innych przedsięwzięć, 
b) opracowuje zbiorcze projekty planów i budżetów, 


opracowuje wytyczne, ustala dla oddziałów wskaźniki 
dyrektywne i normy finansowe oraz rozlicza planowe 
zadania i środki, udziela porad i pomocy zgrupowanym 
jednostkom organizacyjnym w zakresie realizacji 
przez nie planów i budżetów, przeprowadza oceny 
i kontrolę w ich realizacji, 

c) dokonuje zmian w rocznych planach techniczno-eko- 
nomicznych Oddziałów w ramach posiadanych upraw- 
nień i środków przy zachowaniu łącznych wskaźników 
dyrektywnych ustalonych dla Wojewódzkiego Przed- 


2) 


4) 


a) 


e) 
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e) 


f 
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siębiorstwa oraz informuje o tych zmianach właści- 
wych naczelników i oddziały banku finansującego, 


opracowuje wnioski, wydaje opinie i przygotowuje 
projekty zarządzeń Wojewody w zakresie ocen i taryf 
usług komunalnych i mieszkaniowych, 

kontroluje i analizuje sprawozdania z wykonania 
planów i budżetów, sporządza sprawozdania zbiorcze 
oraz opracowuje kompleksowe analizy działalności 
gospodarczej, w szczególności pod kątem kierunków 
gospodarki komunalnej i mieszkaniowej oraz uwzglę- 
dnia zaspakajanie potrzeb ludności. 


zakresie działalności inwestycyjnej, w szczególności: 


określa kierunki rozwoju urządzeń komunalnych, 


opracowuje wytyczne dotyczące programowania i pla- 
nowania inwestycji, w tym inwestycji wspólnych. 


sprawuje nadzór nad przygotowaniem inwestycji 
i realizacji planów inwestycyjnych, 
opiniuje plany zagospodarowania przestrzennego 


i współdziała w ich opracowaniu z właściwymi jed- 
nostkami, 

sprawuje nadzór nad pracami dotyczącymi realizacji 
czynów społecznych w zakresie działalności resortu 
gospodarki terenowej i ochrony środowiska, 
opracowuje zbiorcze zapotrzebowanie na maszyny 
i urządzenia bilasowe z produkcji krajowej i importu 
oraz rozdziela uzyskane przydziały. 


W zakresie techniki oraz gospodarki energetycznej i ko- 
munalnej, w szczególności: 


a) 


b 


=~ 


ustala wytyczne dotyczące programowania rozwoju 
techniki, ustala programy realizacji ważniejszych 
przedsięwzięć technicznych, podejmowanych przez 
zgrupowane jednostki organizacyjne, opracowuje 
zbiorcze plany i sprawozdania z zakresu rozwoju 
techniki, 


ustala ogólne zasady, wydaje wytyczne, kontroluje 
i udziela pomocy w zakresie organizacji i działalności 
służb remontowych i wykonawstwa remontów sprzętu, 
taboru samochodowego i urządzeń mechanicznych, 


sprawuje nadzór w zakresie właściwego wykorzysta- 
nia pracy maszyn, taboru samochodowego, sprzętu 
i urządzeń mechanicznych, 

inicjuje i: organizuje rozwój zaplecza technicznego, 
organizuje i koordynuje działalność zaplecza badaw- 
czo-doświadczalnego, 

wydaje wytyczne w zakresie ustalania 
norm zużycia energii i paliw stałych, 
koordynuje lub opiniuje zamierzenia energetyczne 
w zakresie gospodarki cieplnej co do celowości i loka- 
lizacji projektowanych lub rozbudowanych źródeł 
energii cieplnej oraz sieci cieplnej, 

udziela lub organizuje konsultacje, porady, eksper- 
tyzy, itp. w zakresie zagadnień technicznych, energe- 
tycznych i mechanicznych, 

wydaje wytyczne i przeprowadza kontrole w zakresie 
bhp w zgrupowanych jednostkach organizacyjnych, 


kontroluje zabezpieczenia przeciwpożarowe w zgru- 
powanych jednostkach organizacyjnych, 


organizuje i prowadzi działalność normalizacyjną oraz 
szkolenia w zakresie normalizacji, opracowuje zbior- 
cze plany i sprawozdawczość z kontroli stosowania 
norm, prowadzi doraźne kontrole stosowania norm 
w zgrupowanych jednostkach organizacyjnych, 
opracowuje i prowadzi działalność w zakresie wyna- 
lazczości pracowniczej, opracowuje tematykę racjona- 
lizatorską oraz przeprowadza kontrolę działalności 
klubów i komórek racjonalizacji i wynalazczości, 
opracowuje zbiorcze plany i sprawozdawczość z za- 
kresu wynalazczości pracowniczej. 


i realizacji 


W zakresie eksploatacji zgrupowanych jednostek orga- 
nizacyjnych i urządzeń komunalnych, w szczególności: 


a) 
b) 


e) 


opracowuje kierunki rozwoju danej branży, 

wydaje branżowe wytyczne .w zakresie realizacji 
planów iechniczno-ekonomicznych, 

udziela pomocy i instruktażu w zakresie spraw te- ` 
chniczno-eksploatacyjnych zgrupowanym jednostkom 
organizacyjnym, i 
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5) 


1) 


d) wydaje wytyczne w zakresie gospodarki remontowej 
urządzeń komunalnych, 

e) kontroluje realizację zadań wykonywanych przez 
zgrupowane jednostki organizacyjne, 

f) prowadzi inne sprawy œo charakterze techniczno- 
eksploatacyjnym związane z określoną branżą. 


W zakresie 
szczególności: 
a) odnośnie budynków będących w zarządzie naczelni- 
ków miast, miast i gmin oraz gmin, 
wydaje wytyczne, przeprowadza kontrole 
udziela operatywnej pomocy w zakresie 
zagospodarowania budynków mieszkalnych, 
wydaje wytyczne oraz przeprowadza kontrole 
w zakresie utrzymania i eksploatacji budynków 
mieszkalnych, 
wydaje wytyczne, przeprowadza kontrole oraz 
udziela porad i pomocy w zakresie organizacji 
i wykonywania usług lokatorskich oraz konserwa- 
cji i napraw budynków mieszkalnych, 
w uzgodnieniu z naczelnikami miast, miast i gmin 
i gmin określa zasady i kierunki polityki remon- 
towej w budynkach mieszkalnych, 
ustala wytyczne, kierunki rozwoju oraz operatyw- 
nie oddziaływuje na wykonawstwo budowlano- 
-montażowe występujące w systemie gospodarczym 
Oddziałów gospodarki mieszkaniowej, 
inicjuje oraz prowadzi prace badawcze i studialne, 
szczególnie dla oceny stanu technicznego budyn- 
ków, potrzeb remontowych i kierunków działalnoś- 
ci remontowej, kosztów efektywności remontów, 
b) odnośnie budynków nie będących w zarządzie na- 
czelników miast, miast i gmin i gmin: 
— współpracuje z Wydziałem Gospodarki Terenowej 
i Ochrony Środowiska Urzędu Wojewódzkiego 
w zagadnieniach wynikających z ustawy o remon- 
tach i odbudowie oraz wykańczaniu budowy i nad- 
budowy budynków. 


eksploatacji budynków. mieszkalnych, w 


oraz 
metod 


W zakresie organizacji i spraw pracowniczych, w szcze- 

gólności: 

a) wydaje wytyczne w zakresie organizacji wewnętrznej 
oraz organizacji pracy w zgrupowanych jednostkach 
organizacyjnych, kontroluje prawidłowość i udziela 
pomocy w zakresie ustalenia struktury organizacyjnej 
zgrupowanych jednostek, K 

b) powołuje, odwołuje i awansuje dyrektorów, zastępców 
dyrektorów, głównych księgowych Oddziałów, 

c) przeprowadza badania w oparciu o które tworzy, 
łączy bądź likwiduje Oddziały, 

d) realizuje politykę płac i zatrudnienia, w szczególności: 
wydaje wytyczne i sprawuje nadzór w zakresie gos- 
podarki funduszem płac, prawidłowości stosowania 
zasad wynagradzania oraz w zakresie wydajności 
pracy w zgrupowanych jednostkach organizacyjnych, 

e) ustala zadania premiowe oraz wysokość premii dla 
dyrekcji Oddziałów, 

f) inicjuje i koordynuje pomoc patronacką dla zgrupo- 
wanych jednostek organizacyjnych, 

g) inicjuje i organizuje opracowania norm pracy, ich 
wprowadzenie i stosowanie w Oddziałach oraz spra- 
wuje nadzór nad ich prawidłowym stosowaniem, 


h) inicjuje i nadzoruje specjalistyczne szkolenia zawo- 
dowe pracowników zgrupowanych jednostek organi- 
zacyjnych oraz nadzoruje szkolenie kadr rzemieślni- 
czych w tych jednostkach, 

i) współdziała z właściwymi organami Związków Zawo- 
dowych Pracowników Gospodarki Komunalnej i Te- 
renowej w określeniu kierunków współzawodnictwa 
pracy, inicjuje organizacje w różnych formach współ- 
zawodnictwa oraz dokonuje podsumowania współza- 
wodnictwa międzyzakładowego. 


W zakresie gospodarki materiałowej, w szczególności: 

a) podejmuje prace związane z zapewnieniem pokrycia 
potrzeb materiałowych zgrupowanych jednostek orga- 
nizacyjnych, a zwłaszcza: 


— opracowuje plany zaopatrzenia materiałowego, 
— współpracuje z wojewódzkimi jednostkami bilan- 


sującymi i organizacjami zbytu, 

— prowadzi rozdzielnictwo materiałowe, 

— udziela pomocy w pozyskaniu materiałów nieroz- 
Gzielanyckh, 

b) analizuje wykonanie planów zaopatrzenia ze szcze- 
gólnym uwzględnieniem stopnia ich realizacji, kształ- 
towania się poziomu zapasów oraz racjonalne wy- 
korzystanie materiałów, 


c) organizuje i nadzoruje prace sprawozdawcze w celu 
wykorzystania ich do analizy gospodarki materiało- 
wej, 

d) sprawuje nadzór w zakresie gospodarki materiałowej, 
udziela pomocy i instruktażu zgrupowanym jednost- 
kom, ustala kierunki działania i ocenia wyniki w za- 
kresie efektów uzyskanych w gospodarce materiaio- 
wej, 

e) ustala kierunki modernizacji zaplecza magazynowego. 


zakresie grobownictwa i zieleni, w szczególności: 


a) sprawuje nadzór nad obiektami grobownictwa wojen- 
nego i komunalnego oraz czuwa nad właściwym 
wykorzystaniem środków przeznaczonych na ten cei, 
sprawuje nadzór nad modernizacją i urządzaniem 


zieleni i wydatkowaniem na ten cel środków przez 
jednostki organizacyjne. 


b 


Z 


9) W zakresie finansów, księgowości i rewizji gospodarczej, 

w szczególności: 

a) wydaje wytyczne i udziela pomocy w zakresie orga- 
nizacjji wewnętrznej informacji ekonomicznej i ra- 
chunkowości, 

b) wydaje wytyczne w zakresie podziału wyniku finan- 
sowego i amortyzacji, 

c) analizuje wyniki działalności finansowej Oddziałów, 
kształtowania się kosztów własnych i ich obniżki, 
d) przeprowadza rewizje gospodarcze w zgrupowanych 
jednostkach organizacyjnych oraz wydaje zarządzenia 

porewizyjne, 

e) rozpatruje zalecenia wynikające z kontroli i analizy 
działalności finansowej, 

f) sprawuje ogólny nadzór nad działalnością aparatu 
rewizyjnego działającego w zgrupowanych jednost- 
kach organizacyjnych (rewidentów zakładowych), 

g) zatwierdza sprawozdania finansowe (bilans) zgrupo- 
wanych Oddziałów, 

h) dysponuje środkami finansowymi na zasadach prz>- 
widzianych w odpowiednich przepisach, 

i) ustala zadania do planu rocznego oraz środki do ich 
realizacji, 


10) W zakresie obronności kraju prowadzi sprawy zgodnie 
z obowiązującymi przepisami. 


V. WSPÓŁPRACA Z NACZELNIKAMI MIAST, MIAST 
I GMIN ORAZ GMIN W ZAKRESIE REALIZACJI 
ZADAŃ PRZEZ WOJEWODZKIE PRZEDSIĘBIORSTWO 


$ 18. Wojewódzkie Przedsiębiorstwo akceptuje wnioski 
w sprawie wysokości środków na realizację zadań gospo- 
darki komunalnej i mieszkaniowej, które należy zabezpie- 
czyć w budżecie właściwego urzędu miasta, miasta i gminy, 
oraz gminy. 


VI. SYSTEM FINANSOWY I ZASADY WYNAGRADZANIA 
PRACOWNIKÓW. 


$ 19. Zasady gospodarki finansowej Wojewódzkiego Przed- 
siębiorstwa ustalają przepisy uchwały nr 35 Rady Ministrów 
z dnia 9 marca 1973 r. w sprawie gospodarki finansowej 
objętych planem terenowym państwowych przedsiębiorstw 
przemysłowych, budowlanych, usług rolniczych i gospodarki 
komunalnej oraz ich zjednoczeń. 


$ 20. 1. Zaopiniowany przez Kolegium i zatwierdzony 
przez Wojewodę plan finansowy Wojewódzkiego Przedsię- 
biorstwa stanowi podstawę do pokrywania kosztów działal- 
ności Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa. 

2. Koszty utrzymania Wojewódzkiego Przedsiębiorstwa są 


pokrywane zgodnie z zasadami obowiązującego systemu 
finansowego. 


$ 21. Zasady wynagradzania pracowników Wojewódzkiego 
Przedsiębiorstwa regulują odrębne przepisy. 


Poz. 30 
Poz. 30 
ZARZĄDZENIE 
Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej w Krakowie z dnia 


22 czerwca 1976 r. w sprawie lokalnych przepisów na 


śródlądowych drogach wodnych. 


Na podstawie $ 1 ust. 1 zarządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia 3 października 1975 r. w sprawie lokalnych przepisów 
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żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych (Dziennik 
Taryf i Zarządzeń Komunikacyjnych Nr 21, poz. 110) zarzą- 
dza się, co następuje: 


$ 1. Wymiary statków, zestawów  pchanych, 
sprzężonych i pociągów holowniezych. 


zespołów 


1. Statki, zestawy pchane i zespoły sprzężone nie mogą 
przekraczać niżej podanych wymiarów: 


L.p. Droga wodna długość szerokość 
1 rz. Przemsza od km 0.00—15.200 40.00 10.00 
META rz. Wisła od km 0.00—km 37.500 M > p 83.00 11.00 
„A Kanał Łączany - Skawina 6 EEEE E 83.00 a 1400 
Teie m Wisła od km 57.800—km 94.000 3 r y 83.00 11.00 
5 | rz. Wisła od km 94.000—km 324.500 KAT 100.00 13.00 = 
et rz. Dunajec od km 0.00—km 30.300 kk i 40.00 7.00 
7 | rz. Wisłoka od km 0.00—km22.000 wa 40.00 , 7.00 
| 8 | rz. San od km 0.00—km 90.500 3 p 40.00 11.00 0 


2. Pociągi holownicze nie mogą przekraczać niżej podan 


ych wymiarów: 


i Dros awodna _ Jazda w dół rzeki _ Jazda w górę rzeki 
z długość szerokość długość szerokość 
1 rz. Przemsza od km 0.00—km 15.200 100.00 7.00 200.00 7.00 
2 | rz. Wisła od km 0.00—km 23.00 T 100.00 9.00 200.00 9.00 iit 
3 | rz. Wisła od km 23.00—km 37.500 200.00 11.00 ga 200.00 | 1100 
i 4. | Kanał Łączany - Skawina 200.00 Ę 11.00 200.00 5 11.00 zs 
iui rz. Wisła od km 57.800—km 324.000 m. 250.00 13.00 300.00 ACT 
36 rz. Wisłoka od km 0.00—km 22.000 w 100.00 7.00 a 200.00 = 7.00 j 
7 rz. San od km 0.00—km 90.500 zb 200.00 13.00 300.00 18.00 


3. Na rzece Wiśle od zbiornika w Goczałkowicach do 
ujścia rzeki Przemszy i od km 37.500 do km 57.800, na rzece 
Przemszy od Mysłowic do km 15.200, na rzece Białej Przem- 
szy od Maczek do połączenia z rzeką Czarną Przemszą, na 
rzece Czarnej Przemszy od ujścia rzeki Brynicy do połącze- 
nia z rzeką Białą Przemszą, na rzece Sole od ujścia rzeki 
Koszarawy do ujścia do rzeki Wisły, na rzece Rabie do 
Myślenic do ujścia do rzeki Wisły, na rzece Dunajec od 
Nowego Targu do km 30.300, na rzece Nidzie od mostu 
w Pińczowie do ujścia do rzeki Wisły, na rzece Wisłoce od 
Jasła do km 22.00, na rzece San od granicy Państwa do km 
90.500, na rzece Wisłok od Strzyżewa do ujścia do rzeki San 
oraz na rzece Kamiennej od Ostrowca Świętokrzyskiego do 
ujścia do rzeki Wisły — mogą uprawiać żeglugę statki 
o powierzchni pokładu do 20 m? oraz statki do przewozów 
międzybrzegowych. 


4. Za długość i szerokość statku przyjmuje się całkowite 
wymiary zewnętrzne kadłuba; statki posiadające ster wy- 
stający poza obręb rufy, długość mierzy się przy złożonym 
na bok sterze. 


$ 2. Głębokość tranzytowa 


1. Głębokość tranzytową na danym odcinku drogi wodnej 
ustala administracja dróg wodnych i podaje w formie pi- 
semnej zainteresowanym uprawianiem żeglugi i spławu — 
do wiadomości. 


2. Dla statków, których zanurzenie nie przekracza 100 cm 
różnica między głębokością tranzytową danego odcinka 
drogi wodnej, a zanurzeniem statków powinna wynosić: 

a) przy płynięciu w górę rzeki — co najmniej 15 cm, 
b) przy płynięciu w dół rzeki — co najmniej 10 cm. 


3. Dla statków o zanurzeniu większym niż 100 em różnica 
między głębokością tranzytową, a zanurzeniem statków po- 
winna wynosić co najmniej 20 cm. 


4. W wypadku występowania niskich stanów wody, które 
nie odpowiadają ustalonym głębokościom tranzytowym, lub 
stanów wody przekraczających dopuszczainą najwyższą 
wodę żeglowną jak również w wypadku zlodzenia rzek, 
wykonywania robót technicznych, prowadzenia prac pomia- 
rowych, odbywania ćwiczeń wojskowych itp., administracja 
dróg wodnych może w porozumieniu z inspektoratem żeglugi 
śródlądowej w Krakowie zamknąć lub ograniczyć na po- 
szczególnych drogach wodnych lub ich odcinkach, uprawia- 
nie żeglugi; decyzję o zamknięciu lub ograniczeniu upra- 
wiania żeglugi administracja dróg wodnych przekazuje 
zainteresowanym uprawianiem żeglugi w formie pisemnego 
zawiadomienia. 
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§ 3. Szybkość statków. 


1. Statki, zestawy pchane, zespoły sprzężone i pociągi ho- 
lownicze nie mogą przekraczać szybkości podanych w poniż- 
szej tabeli: 


Lp. Droga wodna 


1 rz. Przemsza 


2 rz. Wisła 


3 Kanał Łączany - Skawina 


4 rz. Wisła 


5 |rz. Dunajec 
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szybkość jazdy w km/godz 


km od— do 
w dół | w górę 
0.000—15.200 10 | 10 
0.000—37.500 25 | 20 
0.000—17.200 6 3 6 


57.800—324.500 bez ograniczeń 


0.000—30.300 10 10 


6 |rz. Wisłoka 


7 rz. San 


2. Przy mijaniu i wyprzedzaniu się statków, szybkość 
powinna być ograniczona na tyle, aby nie spowodować 
możliwości zagrożenia bezpieczeństwa ruchu żeglugowego. 

3. Ograniczenie szybkości wymienione w ust. 1 nie dotyczy 
statków będących w akcji ratowniczej lub interwencyjnej. 


$ 4. Zestawianie zestawów pchanych, zespołów sprężonych 
i pociągów holowniczych. 

1. Przy zestawieniu zestawu pchanego, zespołu sprzężone- 
go lub pociągu holowniczego, kierownik zestawu pchanego, 
zespołu sprzężonego bądź pociągu holowniczego . powinien 
brać pod uwagę moc pchacza, holownika lub holowników, 
warunki atmosferyczne, stan wody, szybkość prądu, siłę 
wiatru, szerokość szlaku żeglownego, kierunek jazdy, głębo- 
kość tranzytową, zanurzenie statków wchodzących w skład 
zestawu pchanego, zespołu sprzężonego bądź pociągu holow- 
niczego. ć 

2. Długość liny  holowniczej pomiędzy  holownikiem, 
a pierwszym holowanym statkiem, jak również pomiędzy 
statkami holowanymi jest zależna od kierunku jazdy, wa- 
runków nawigacyjnych, rodzaju holowanych w pociągu 
statków itp. 

3. Odstęp pierwszego statku od holownika w pociągu ho- 
lowniczym powinien wynosić co najmniej 40 m w górę rzeki 
lub w dół rzeki, natomiast odstępy pomiędzy pozostałymi 
statkami powinny wynosić: 

a) w czasie holowania w górę rzeki na odcinku swobodnie 
płynącym co najmniej 5 m, zaś na odcinku skanalizowa- 
nym co najmniej 10 m, 

b) w czasie holowania w dół rzeki od 10 do 30 m w zależ- 
ności od warunków nawigacyjnych i układu szlaku że- 
glownego. 

4. W wypadkach niekorzystnych należy zmniejszyć dłu- 
gość, szerokość pociągu holowniczego, zestawu pchanego łub 
zespołu sprzężonego oraz zmniejszyć zanurzenie, jeżeli to 
jest konieczne ze względu na okoliczności zagrażające bez- 
pieczeństwu żeglugi. 

5. Zastosowanie podanych w ust. 3 i 4 parametrów nie 
zwalnia kierowników statków, zestawów pchanych, zespołów: 
sprzężonych i pociągów holowniczych od odpowiedzialnościj 
za niewykonanie czynności zapobiegających wypadkom. 

6. Łodzie towarzyszące w pociągach holowniczych powin- 
ny być cumowane kolejno na przemian po obydwu stronach: 
płetwy sterowej statków. 

7. Nie wolno holować łodzi transportowych przy burtach! 
statków. 

8. Załogi holowanych statków powinny mieć przygotowany 
manewrowy sprzęt pokładowy zdatny każdorazowo do użyt- 
ku. 


$ 5. Najwyższa woda żeglowna. 


1. Ustala się najwyższą wodę żeglowną 
na poszczególnych wodowskazach wynosi: 


(NWŻ) która 


a) rz. Wisła. * 
Wodowskaz Smolice 350 em N 
Wodowskaz Bielany 350 cm PE 


0.000—22.000 10 10 
0.000—90.500 15 15 
Wodowskaz Poprędzynka 380 cm 
Wodowskaz Karsy 350 cm 
ł  Wodowskaz Szczucin 460 cm 
z! Wodowskaz Sandomierz 420 cm 
È Wodowskaz Zawichost 480 cm 
Wodowskaz Annopol 430 cm 
b) rz. Dunajec 
Wodowskaz Biała Wieś 490 cm 
c) rz. Wisłoka. 
Wodowskaz Mielec 450 cm 
d rz. San. 
Wodowskaz Rzuchów 500 cm 
Wodowskaz Nisko 450 cm 
Wodowskaz Radomyśl 460 cm 


2. Ustaloną w ust. 1 NWŹ administracja dróg wodnych 
podaje do ogólnej wiadomości na specjalnie sporządzonych 
do tego celu tablicach informacyjnych, umieszczonych 
w miejscach widocznych od strony wody, a tam gdzie 
istnieją śluzy, na śluzach. 

3. W wypadku ograniczenia uprawiania żeglugi przez 
wysokie stany wody, statki, zestawy pchane, zespoły sprzę- 


żone i pociągi holowane obowiązane są wstrzymać dalszą 


jazdę i ustawić się na postój w miejscach bezpiecznych np. 
w portach lub kanałach. 

4. Ograniczenie uprawiania żeglugi nie dotyczy statków 
jadących na ratunek oraz statków inspekcyjnych. 


$ 6. Oznakowanie i wytyczanie szlaku żeglownego. 


1. Oznakowanie i wytyczanie szlaku żeglownego należy do 
obowiązków administracji dróg wodnych. 

2. Znaki żeglugowe na drogach wodnych winny być wyko- 
nane zgodnie z postanowieniami $ 22, $ 23, § 24 przepisów że- 
glugowych na śródlądowych drogach wodnych oraz być 
zawsze barwne i czyste. 

3. Administracja dróg wodnych może nakazać ustawienie 
znaku żeglugowego innej jednostce organizacyjnej, względ- 
nie osobie prywatnej, która jest właścicielem na drodze 
wodnej, lecz ustawienie tego znaku powinno być dokonane 
w obecności przedstawiciela administracji drogi wodnej 
w miejscu wcześniej ustalonym. 

4. Oznakowanie mostów kolejowych należy do obowiązków 
organów kolejowych. Umieszczenie znaków na mostach ko- 
lejowych winno nastąpić w uzgodnieniu z administracją 
drogi wodnej. Oznakowanie innych mostów należy do obo- 
wiązków administracji dróg wodnych. 

5. Obowiązek oznakowania i wytyczania dróg wodnych, 
które nie pozostają w administracji dróg wodnych ciąży na 
administratorze tej drogi wodnej. 

Oznakowanie takich dróg wodnych winno być przeprowa- 
dzone pod nadzorem administracji drogi wodnej. 


$ 7. Sluzowanie statków. 
1. Statki zbliżające się do śluzy powinny co najmniej na 


300 m przed śluzą oznajmić swoje przybycie sygnałem 
dźwiękowym „UWAGA? — jeden długi dźwięk. 
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2. Dopóki ze śluzy nie jest podany sygnał zezwalający na 
wjazd, statki obowiązane są zatrzymać się przy dalbach, 
po prawej stronie do kierunku jazdy przed wystawionym 
znakiem żeglugowym (znak żeglugowy B 4 określony 
w załączniku Nr 3 do przepisów żeglugowych na śródlądo- 
wych drogach wodnych) i ustawić się w taki sposób, aby 
nie tarasować drogi innym statkom. 


3. Wjazd statków do komory śluzowej może nastąpić 
dopiero po podaniu przez obsługę śluzy sygnału zezwalają- 
cego na wjazd (znak żeglugowy Nr B II 3 określony w za- 
łączniku Nr 4 przepisów żeglugowych na śródlądowych 
drogach wodnych). Zezwolenie na wjazd do śluzy może być 
wydane po zapewnieniu przez obsługę śluzy bezpiecznych 
warunków śluzowania. 


4. Przed wjazdem do komory śluzowej wszystkie przed- 
mioty wystające z poza burty statku muszą być usunięte. 


5. Przy wjeździe do komory śluzowej szybkość statków 
nie może być większa od koniecznej dla bezpiecznego ste- 
rowania statkiem. 


6. Statki w komorze śluzowej powinny tak się ustawić, 
aby inne statki śluzowane jednocześnie miały zapewnione 
bezpieczeństwo i odpowiednią przestrzeń. Odległość między 
krawędziami kadłubów statków stojących obok siebie w ko- 
morze śluzowej nie może być mniejsza niż 20 cm. Odległość 
między statkami stojącymi w komorze śluzowej jeden za 
drugim nie może być mniejsza niż 1 metr. 


7. W czasie wjazdu i wyjazdu statków z komory śluzowej 
oraz śluzowania kierownicy statków i załoga powinni znaj- 
dować się na stanowiskach manewrowych. 


8. W czasie śluzowania pędniki statków powinny być 


zatrzymane. 

9. Wyjazd z komory śluzowej może nastąpić dopiero po 
wydaniu przez obsługę śluzy zezwolenia na opuszczenie 
śluzy. 

10. Wprowadzanie i wyprowadzanie statków do i z komo- 
ry śluzowej sposobem ręcznym powinno tak się odbywać, 
aby nie doprowadzać do uszkodzeń obrzeży oraz urządzeń 
śluzy. 

11. Pociągi holownicze mogą wjeżdżać i wyjeżdżać ze ślu- 
zy tylko na skróconym holu i linach holowniczych łączących 
poszczególne jednostki w jego składzie. 

12. Kierownicy statków nie posiadających pełnej zdolnoś- 
ci manewrowej obowiązani są przed wiazdem do śluzy 
zawiadomić o tym obsługę śluzy. 

13. Kierownicy wszystkich statków na żądanie obsługi 
śluzy obowiązani są przedłożyć do wglądu dokumenty stat- 
kowe dla wpisania koniecznych danych dot. śluzowanych 
statków w książkę śluzowania. 

14. Statki załadowane materiałami wybuchowymi lub 
łatwopalnymi nie mogą być śluzowane z innymi statkami. 

15. Statki załadowane materiałami cuchnącymi nie mogą 
być śluzowane razem ze statkami pasażerskimi. 

16. W czasie pobytu statków w komorze śluzowej lub 
awanportach zabrania się: 

a) odpychania statków od wrót, głowic, ścian i nabrzeży 

bumsztakami lub bosakami posiadającymi ostre okucia, 

b) wleczenie po dnie kotwice, łańcuchów i lin kotwicz- 
nych, 

©) zadymiania i zanieczyszczania terenów śluzy, wyrzu- 
cania za burtę śmieci lub innych przedmiotów, wyle- 
wania płynów itp., 
dokonywania napraw statków oraz przeprowadzania 
za i wyładunków towarów, 

e) wychodzenia ze statków na teren śluzy bez zezwolenia 

obsługi śluzy, 

f) jakiegokolwiek hałasowania — ewentualnie grające na 
statkach orkiestry powinny zaprzestać grania, należy 
również wyłączyć wcześniej używane głośniki, 

g) używania w porze nocnej reflektorów. 

17. Kierownicy statków znajdujących się w awanportach 

i w komorze śluzowej, obowiązani są podporządkować się 
wskazaniom obsługi śluzy pod wzgledem bezpieczeństwa 
ruchu i porządku. Za awanport uważa się obszar kanału 
300 m poniżej i powyżej komory śluzowej. 

18. Wszystkie manewry i zwroty w awanportach w odle- 
głości poniżej 30 m przed głowicami śluzy w czasie napeł- 
miania i opróżniania komory są zabronione. 


d 
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19. Statki oczekujące w awanportach na śluzowanie muszą 
mieć zapewniony stały dozór dokonywany przez członka za- 
łogi statku. 

20. Statki sportowe, turystyczne i rybackie mogą być 
śluzowane przy sposobności śluzowania innych statków, lub 
w czasie zebrania się większej ich ilości. 

21. W czasie wspólnego śluzowania z innymi statkami, 
statki sportowe lub turystyczne muszą być ustawione za 
rufą śluzowanego statku w takiej odległości, aby to usta- 
wienie nie stwarzało niebezpieczeństwa ich uszkodzenia przy 
ruchu statków w czasie napełniania lub opróżniania komory 
Śluzowej. 

22. Zabrania się w czasie śluzowania ustawiania statków 
sportowych i turystycznych przy burcie innego statku lub 
przy przeciwległej ścianie komory śluzowej na długości 
tego statku. 

23. Łodzie żaglowe powinny zwijać żagle przed wjazdem 
do komory śluzowej oraz obowiązkowo opuszczać maszty. 

24. W czasie Śluzowania statków sportowych i turystycz- 
nych załogi tych statków obowiązane są posiadać na sobie 
kamizelki ratunkowe. 


25. Zabrania się śluzowania i wjazdu do awanportów, 
łodzi wiosłowych wyczynowych, oraz łodzi typu canoe. 


26. Śluzowanie statków odbywa się według kolejności ich 
przybycia. W przypadku równoczesnego przybycia statków 
z dwóch kierunków pierwszeństwo śluzowania mają statki 
wjeżdżające do śluzy od strony poziomu zrównanego z po- 
ziomem wody istniejącym w komorze śluzowej. 

27. Z pierwszeństwa śluzowania korzystają: 

a statki będące w akcji ratowniczej i interwencyj- 
nej, 

b) statki z poważnie uszkodzonym kadłubem, 

c) statki posiadające specjalne zezwolenie inspektora- 
tu żeglugi śródlądowej, 

d) statki pasażerskie linii regularnych. 

28. Przystąpienie do podnoszenia względnie obniżania po- 
ziomu wody w komorze śluzowej może się odbywać dopiero, 
gdy obsługa śluzy stwierdzi, że obiekty znajdujące się 
w komorze są należycie ustawione oraz przycumowane i że 
załoga jest na swych stanowiskach manewrowych. Śluzo- 
wanie statku powinno odbywać się z zachowaniem należytej 
ostrożności przez umiejętne napełnianie wodą względnie 
opróżnianie z wody komory śluzowej. 

29. Na każdej śluzie powinien być oznaczony w formie 
białej pionowej linii umieszczonej na ścianie komory, próg 
śluzy. Statkom będącym w komorze śluzowej nie wolno 
ustawiać się na linii progu. 

30. Wjazd do śluzy jak również i sama komora śluzowa 
powinny być w porze nocnej oświetlone w taki sposób, aby 
światło nie utrudniało pracy załogom statków. 

31. W czasie śluzowania obsługa śluzy winna odbierać od 
załogi statków liny cumownicze, by zakładać je na pachoły 
usytuowane na koronie śluzy, a następnie po stopniowym 
ich zwalnianiu winna zwracać załodze statku. 

32. W czasie zmiany poziomu wody w śluzie, liny cumow- 
nicze powinny być odpowiednio wybierane lub luzowane 
przez załogę statku. Na każdym stanowisku obsługi liny 
powinien znajdować się co najmniej jeden członek załogi. 

33. Sluzowanie odbywa się w czasie godzinowo ustalonym 
przez administrację drogi wodnej. 


- 


$ 8. Szczegółowe przepisy ruchu i postoju statków. 


1. W czasie zbliżania się zestawów pchanych, zespołów 
sprzężonych lub pociągów holowniczych do uciążliwych od- 
cinków drogi wodnej (ostre zakola, wąskie przejścia, przej- 
ście pod mostami, wjazdy do kanałów śluzowych, portów 
itp.), kierownicy zestawów pchanych, zespołów sprzężonych 
oraz pociągów holowniczych obowiązani są zmniejszyć od- 
powiednio długość i szerokość zestawu pchanego, zespołu 
sprzężonego względnie pociągu holowniczego, jak również 
ograniczyć szybkość jazdy, jeśli jest to konieczne ze wzglę- 
du na bezpieczeństwo żeglugi. 

2. Statki o długości powyżej 40 m płynące w dół rzeki 
z zamiarem wjazdu do portu Kraków-Płaszów, Kraków-Ku- 
jawy i Sandomierz, powinny dokonać obrotu poniżej miejsca 
wjazdu. 

3. Zestawy pchane, zespoły spezężone i pociągi holownicze 
płynąc w dół rzeki z zamiarem wjazdu do portu Kraków- 
-Płaszów, Kraków-Kujawy i Sandomierz, powinny dokonać 
obrotu w odpowiednio bezpiecznej odległości poniżej miej- 
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sca wjazdu do portu, by dalej wjeżdżać do kanału portowe- 
go przy zachowaniu szczególnej ostrożności. Zestawy pchane 
mogą ewentualnie zakotwiczać barki pchane na szlaku 
żeglownym poniżej kanału wlotowego do portu, by po 
przecięciu się pchacza, dalej kontynuować wprowadzanie 
barek do basenu portowego. 


4. Statki o długości powyżej 40 m wyjeżdżające z portu 
Kraków-Płaszów, Kraków-Kujawy i Sandomierz kierujące 
się w górę rzeki powinny skierować się w dół rzeki i do- 
konać tam w dogodnym miejscu obrotu. Dotyczy to również 
zespołów sprzężonych i pociągów holowniczych. Statki po- 
jedyncze o długości powyżej 40 m względnie zestawy pchane 
przekraczające tą długość mogą wyjeżdżać z kanału por- 
towego rufą. 


5. Zestawy sprzężone przy wjeździe do kanałów portowych 
oraz przy wyjeździe z tych kanałów nie mogą przekraczać 
10 m szerokości. 


6. W wypadku, gdy otwarte są jazy na stopniach wodnych 
w Dąbiu i Przewozie przy równoczesnym nastaniu wysokiej 
wody żeglownej, kierownicy pociągów holowniczych zesta- 
wów pchanych i zespołów sprzężonych winni zachować przy 
wprowadzaniu tych pociągów, zestawów i zespołów, od stro- 
ny górnej wody do kanałów śluzowych szczególną ostroż- 
ność. Zachowania tej wyjątkowej ostrożności wymaga się 
również przy wprowadzaniu wyżej określonych pociągów, 
zestawów i zespołów, do kanału wjazdowego portu w Kuja- 
wach. Przy przeprowadzaniu wyżej określonych czynności 
należy w szczególności przestrzegać następujących zasad: 
a) kierownicy zestawów pchanych i zespołów sprzężonych 

przy wjeździe do kanału śluzowego winni utrzymywać 

kurs blisko brzegu lewego, 

b) kierownicy pociągów holowniczych winni przed wjazdem 
do kanału śluzowego rozdzielać pociągi w miejscu uzna- 
nym za odpowiednie i bezpieczne z tym, że rozdzielanie 
pociągów holowniczych, które mają być wprowadzone do 
kanału śluzy w Dąbiu winno nastąpić już przy bazie re- 
montowej PP. Żegluga Krakowska w km 80.000 rz. Wisły. 
Rozdzielone jednostki pływające należy wprowadzać do 
kanałów śluzowych na skróconym holu blisko brzegu 
lewego. 


7. Statki techniczne pracujące na szlaku żeglownym 
(w nurcie) winny na widok płynącego statku, zestawu pcha- 
nego, zespołu sprzężonego lub pociągu holowniczego tak się 
ustawić, by umożliwić ich bezpieczny przejazd. 


8. Zabrania się postoju: 


a) statkom nie pasażerskim, przy przystaniach pasażer- 


skich, 

b) na odcinku drogi wodnej, gdzie prowadzone są prace 
regulacyjne lub pogłębiarskie, statkom nie zatrudnio- 
nym przy tych pracach. 

9. Postoje statków dozwolone są na odcinkach rzeki 

oznaczonych znakami żeglugowymi wg. załącznika Nr 3 
do przepisów żeglugowych na śródlądowych drogach wod- 
nych z tym, że zestawy pchane, zespoły sprzężone i pociągi 
holownicze powinny być zestawiane zasadniczo w jednym 
rzędzie, lecz zawsze w linii prostej. Statki pozostawione na 
postoju nie mogą w żadnym wypadku stanowić przeszkody 
dla ruchu żeglugowego. 
10. Barki pchane, sprzężone i holowane mogą być na krótki 
okres pozostawione na drodze wodnej poza miejscami do- 
zwolonego postoju bez pchacza lub holownika, jeżeli jest to 
konieczne dla wykonania naprawy pchacza lub holownika, 
względnie bunkrowania paliwa. W takich przypadkach bar- 
Ki należy ustawić i zabezpieczyć najdalej poza szlakiem 
żeglownym przy zepewnieniu ich odpowiedniego dozoru. 


11. W okresie występowania niskich i wysokich stanów 
wody przy równoczesnym zamknięciu ruchu żeglugowego 
na określonym odcinku drogi wodnej, dozwolone są postoje 
statków w górnych i dolnych kanałach śluzowych. 


$ 9. Porty i zimowiska. 


1. Miejsce na zimowy postój statków w portach wyznacza 
kierownik portu. Miejsce takie określa się nazwą zimowiska. 
Plan rozmieszczenia statków na zimowisku winien być 
umieszczony w miejscu widocznym i podany do ogólnej 
wiadomości na odpowiednio do tego celu sporządzonej tabli- 
cy. 


2. W okresie zimy statki mogą być zgrupowane na postój 
również w miejscach poza portami w wypadku uzyskania 
na to zgody administracji dróg wodnych. 


3. Na każdym zimowisku winien być wyznaczony kierow- 
nik zimowiska o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych, 
posiadających przynajmniej stopień szypra. 


$ 10. Żegluga pasażerska. 


1. Miejsca wyznaczone do wsiadania i wysiadania pasaże- 
rów poza stałymi przystaniami powinny być ustalone 
z właściwą terytorialnie administracją dróg wodnych 
i uzgodnione z Inspektoratem Żeglugi Śródlądowej. 


2. Wsiadanie i wysiadanie pasażerów w miejscach, o któ- 
rych mowa w ust. 1 może się odbywać za zgodą kierownika 
statku, po wcześniejszym odpowiednim zacumowaniu statku 
i wyłożeniu urządzeń zejściowych. 


3. Przebywanie pasażerów na statku dozwolone jest tylko 
w miejscach do tego celu wyznaczonych. 


4. Zabrania się pasażerom przebywania w  sterówce, 
maszynowni i innych miejscach utrudniających pracę załogi. 
Miejsca te powinny być podane do ogólnej wiadomości, 
przez wyszczególnienie ich w przepisach porządkowych obo- 
wiązujących na statku, oraz dodatkowo oznaczone na ta- 
bliczkach informacyjnych. 


5. Cumowanie statków pasażerskich w rejonie przystani 
pasażerskiej może być dokonywane wyłącznie do specjalnie: 
do tego celu przeznaczonych urządzeń cumowniczych. 


6. W obrębie przystani dla statków pasażerskich powinny 
być rozmieszczone tablice z napisem „Kąpiel wzbroniona”. 


7. Przebywanie pasażerów na pomostach przystani, poza 
miejscem do tego przeznaczonym, jest wzbronione. Winno 
być to wyszczególnione w przepisach porządkowych, obo- 
wiązujących na przystani i podane do ogólnej wiadomości. 


8. Do podstawowych obowiązków przystaniowego należy, 
niezależnie od innych obowiązków określonych odrębnymi 
przepisami, regulowanie ruchem pasażerów w czasie wsiada- 
nia ich na statek, oraz opuszczania statku dla zachowania 
porządku i pełnego bezpieczeństwa. Przystaniowy obowią- 
zany jest również czuwać nad bezpieczeństwem pasażerów 
znajdujących się na przystani, którzy oczekują na przyjazd 
statku pasażerskiego. 


$ 11. Przeprowadzanie prób technicznych statków. 
1. Próby techniczne statków mogą być przeprowadzane: 


a) w basenie portowym „Kraków-Płaszów” 


b) w basenie portowym „Sandomierz 
z tym, że w czasie dokonywania prób technicznych 
statku, winna być zachowana między nim, a pozosta- 
łymi statkami oraz brzegiem odpowiednio bezpieczna: 
odległość. 


2. Próby szybkości statków mogą być przeprowadzane po 
uprzednim uzyskaniu na to zezwolenia Inspektoratu Żeglugi 
Sródlądowej: 

a) na rzece Wiśle w rejonie Krakowa od km 88.000— 

91.000 przy brzegu prawym, 
b) na rzece Wiśle w rejonie Sandomierza od km 269.300 
—212.500. 


3. Zabrania się dokonywania prób szybkości, gdy na wy- 
żej podanych odcinkach rzeki przebywają inne statki. 


$ 12. Żegluga nocna. 


i. Żegluga nocna może się odbywać tylko na takich od- 
cinkach dróg wodnych, które zostały wcześniej podane do 
wiadomości zainteresowanym  przedsiębiorstwom  żeglugo- 
wym przez terytorialnie właściwą administrację dróg 
wodnych, po komisyjnym stwierdzeniu stanu przygotowania 
i oznakowania tych odcinków drogi wodnej dokonanym przy 
współudziale Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej w Krako- 
wie. 


2. Do uprawiania żeglugi nocnej dopuszcza się wyłącznie 
statki, które na uprawianie takiej żeglugi posiadają, odpo- 
wiednie zezwolenie Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej do- 
konane w formie wpisu do świadectwa zdolności żeglugo- 
wej. 


3. Wszystkie światła statku nie będące światłami pozycyj- 
nymi lub sygnałowymi powinny być od strony zewnętrznej 
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przysłonięte, aby nie mogły być przyjęte jako światła na- 
wigacyjne oraz, aby nie oświetlały innych statków. 


4. Przy zbliżaniu się statków, jeżeli mają się one mijać, 
reflektor główny oraz reflektor pomocniczy od strony mi- 
jania muszą być zgaszone, a reflektor pomocniczy od strony 
zewnętrznej mijania musi być tak skierowany aby nie 
utrudniał manewrowania mijającym się statkom. 


5. W czasie jazdy przez uciążliwe odcinki, należy na dzio- 
bie każdego pojedynczego statku, a na zestawie pchanym 
na pierwszym statku, wystawić obserwatora. 


6. Przy zbliżaniu się statków do śluzy, obsługa śluzy 
obowiązana jest oświetlić komorę śluzową oraz awanport. 


7. Statki, zestawy pchane i zespoły sprzężone nie upra- 
wiające żeglugi w porze nocnej powinny zatrzymać się na 
prostych odcinkach rzeki po prawej stronie szlaku żeglow- 
nego, pozostawiając odpowiedni i dogodny przejazd dla 
statków uprawiających żeglugę nocną. 


8. Kotwice statków stojących na postoju powinny znaj- 
dować się możliwie blisko skraju szlaku żeglownego, aby 
nie narażać na niebezpieczeństwo najechania na nie stat- 
ków uprawiających żeglugę nocną. 


9. Nie wolno zostawiać łodzi towarzyszących przy burcie 


statków na wodzie od strony wolnego przejazdu. 


10. Przystanie pasażerskie przewidziane do obsługi noc- 
nej ruchu pasażerskiego oprócz wyposażenia wymasanego 
odrębnymi przepisami, powinny posiadać dodatkowe nastę- 
pujące wyposażenie i zabezpieczenie: 

a) należyte oświetlenie przystani oraz dróg wejściowych 

z lądu na przystań i na statek, 

b) rozmieszczenie punktów świetlnych na przystani po- 
winno być takie, aby nie oślepiało załogi statku przy 
manewrach dobijania lub odbijania od przystani, 

c) przystanie I klasy powinny być wyposażone w urzą- 
dzenia głośnikowe względnie w tubę głosową ze 
wzmacniaczem. 


$ 13. Ruch tratw. 


Ruch tratw odbywać się może na warunkach określonych 
każdorazowo osobno dla każdego spływu, w pozwoleniu 
"wydanym przez Inspektorat Żeglugi Sródlądowej. 


$ 14. Uprawianie żeglugi przez statki sportowe i turys- 
tyczne. 

1. Za statki sportowe lub turystyczne uważa się statki 
służące wyłącznie do uprawiania żeglugi w celach sporto- 
wych lub turystycznych. 


2. Statki sportowe i turystyczne mogą korzystać z dróg 
wodnych przy ścisłym przestrzeganiu przepisów obowiązu- 
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jących dla tego typu jednostek pływających, jak również 
przepisów dotyczących bezpieczeństwa żeglugi i przepisów 
porządkowych. 


3. Statkom sportowym i turystycznym zabrania się upra- 
wiania żeglugi w porze nocnej. 

Inspektorat Żeglugi Śródlądowej może jednak w wyjąt- 
kowo uzasadnionych wypadkach udzielić zgody na upra- 
wianie takiej żeglugi, przy określeniu specjalnie opracowa- 
nych dodatkowych warunków. 


4. Z poszczególnego statku sportowego lub turystycznego 
może korzystać tylko taka ilość osób, jaka wynika z jego 
budowy i przeznaczenia. 


5. Zabrania się pasażerom statku sportowego lub turys- 
tycznego zajmowania w czasie ruchu statku miejsca do tego 
celu na statku nie przeznaczonego. 


6. Doczepianie statków sportowych lub turystycznych do 
innych statków, za wywjątkiem pasażerskich, może nastąpić 
po uzyskaniu na to zgody kierowników statków. 


7. Szybkość statku sportowego lub turystycznego nie może 
powodować zagrożenia bezpieczeństwa żeglugi lub powo- 
dować uszkodzenia innych statków, budowli wodnych itp. 


8. Pociąg holowniczy złożony ze statków sportowych lub 
turystycznych musi mieć zepewnioną zdolność manewrowa- 
nia. W takim pociągu, kierownik każdego statku holowanego 
jest odpowiedzialny za statek, którym kieruje z tym, że 
obowiązany jest on stosować się jeszcze do poleceń kierow- 
nika statku holującego, który odpowiedzialny jest za cały 
pociąg holowniczy. 


9. Jazda na nartach wodnych nie może zagrażać ani utrud- 
niać ruchu statkom żeglugi śródlądowej, statkom sportowym 
i turystycznym oraz osobom kąpiącym się. 


10. Na statku holującym narciarza wodnego, oprócz kie- 
rownika statku powinna być dodatkowo jeszcze jedna do- 
rosła osoba dla obserwacji i obsługi holowanego narciarza. 
Warunek ten nie jest wymagany jeśli jazdę na nartach 
uprawia się pod specjalnie zorganizowanym innym nadzorem. 


11. Spływ turystyczny przełomem rzeki Dunajec względ- 
nie rzeką Poprad może być dokonywany przy ścisłym 
przestrzeganiu odrębnie opracowanego i zatwierdzonego re- 
gulaminu. 


$ 15. Postanowienia końcowe. 


1. Traci moc zarządzenie Inspektoratu Żeglugi Śródlądo- 
wej w Krakowie z dnia 20 maja 1967 r. w sprawie lokal- 
nych przepisów żeglugowych (Dziennik Urzędowy Woje- 
wódzkiej Rady Narodowej w Krakowie z 1967 r. Nr 9, 
poz. 57). 


2. Zarządzenie wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 


KIEROWNIK INSPEKTORATU 
Adam Kopytko 


Str. 10 Dziennik Urzędowy Woj. Rady Narodowej w Tarnobrzegu 


Adres Redakcji: Urząd Wojewódzki — Biuro Organizacyjno-Prawne i Kadr 
Tarnobrzeg, ul. Kościuszki 32 
Administracja: Urząd Wojewódzki — Wydział Budżetowo-Gospodarczy 
Tarnobrzeg, ul 1-go Maja 3 
Konto: Narodowy Bank Polski Oddział W Wojewódzki w Tarnobrzegu Nr 83003-938-225 


Prenumerata roczną 18 zł ODBIORCA: 
Prenumerata półroczna 10 zł 
Prenurmieratę należy uiszczać z góry bez wezwania ze strony 
Administracji, gdyż rachunków nie wystawia się. 

Cena pojedynczego egzemplarza do 4 stron wynosi 90 gr 
Przy większej ilości stron o 30 gr więcej od każdej drukowa- 
nej strony. 

Reklamacje z powodu nieotrzymania pojedynczych numerów 
należy wnieść do Administracji najpóźniej 3 dnia po otrzy- 
maniu następnego z kolei dziennika. 

Cena 2,70 zł. 


RZESZOWSKIE ZAKŁADY GRAFICZNE DRUKARNIA W KOLBUSZOWEJ 


zam. 1314-76 750 egz. A-4x2 


